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BAIXA UN 12 % LA MORTALITAT PER ACCIDENT EN 
CARRETERA 

 
Durant el 2004 s'han produït 513 morts menys que el 2003. 
Durant el 2004 s'han produït 3.038 accidents mortals, en els 

quals han mort 3.516 persones, 513 menys que l’any 
anterior, que representa un descens del 12,7 %. Aquestes 

xifres són les més baixes registrades des de fa, almenys, 25 
anys. 

3 de gener de 2005. El resultat de l'accidentalitat en carretera, excloses les zones 
urbanes —i amb dades de seguiment fins a les 24 hores d'esdevingut l'accident 
per la immediatesa de la informació—, durant l'any 2004 ha estat de 3.038 
accidents mortals. En aquests accidents han mort 3.516 persones, 1.629 han 
resultat amb ferides greus i 1.559 amb ferides lleus. 

Aquestes dades són, pel que fa a l'any 2003, xifres molt inferiors, més baixes que les 
registrades des de fa almenys 25 anys: 405 accidents menys (-11,76 %), 513 
morts menys (-12,73 %), 448 ferits greus menys (-21,57 %) i 411 ferits lleus 
menys (-20,86 %). 

 
CARACTERÍSTIQUES DE L'ACCIDENTALITAT 
El nombre d'accidents mortals en carretera ocorreguts en l'any 2004 ha estat 3.038, 

en els quals hi ha hagut 3.516 morts i 1.629 ferits greus. Aquestes xifres són un 
descens respecte de l'any anterior en 405 accidents mortals menys, 513 morts 
menys i 448 ferits greus menys. Són les xifres més baixes des d'almenys 1980. 

Mereixen ressaltar-se els resultats corresponents al nombre de morts dels mesos 
d'agost i desembre, en què aquest descens s'ha elevat al 23 % (agost) i al 25 
% (desembre) respecte d'aquests mateixos mesos de l'any anterior i en els 
quals poden haver influït algunes de les mesures recentment portades a terme 
per la Direcció General de Trànsit, com les campanyes específiques 
d'intensificació de controls de velocitat i alcohol efectuades per les forces de 
vigilància. AL contrari, en els mesos de maig (amb un mort més) i octubre (amb 
27 morts més) es trenca la tendència marcada durant la resta de l'any. 

Aquestes dades resulten esperançadores si les comparem amb les d'anys 
immediatament anteriors, que mostraven un estancament, la ruptura del qual 
cap a una veritable tendència descendent s'ha aconseguit iniciar durant l'any 
2004. L'any 2002 es va tancar amb xifres molt similars a les del 2003 (3.434 
accidents mortals i 4.026 morts) i en l'evolució històrica de l'accidentalitat en 
carretera no s'havia produït des de l'any 1994 un descens tan important (13 % 
en accidents i 14 % en morts, respecte de 1993). Els majors èxits han estat 
reduccions entorn del 5 % en l'any 1996, respecte de l'any 1995. 
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En funció de la via, segueix sent en les carreteres convencionals on es produeix la 
major part dels accidents mortals (76 %) i dels morts (76 %). En les autopistes 
l'accidentalitat ha experimentat una notable millora respecte de l'any anterior, 
amb reduccions de 61 accidents mortals i 88 víctimes mortals. 

En la distribució per edats, les morts disminueixen en tots els grups, però ho fan més 
ostensiblement en el grup de fins a 14 anys (un 29 % menys) i en el de 18 a 25 
(amb un 21 % menys). El grup de 45 a 54 anys és el que menys ha descendit 
(un 9 %), i queda per sota del descens del total de morts (13 %). 

Si considerem els conductors implicats per grup d'edat podríem afirmar un millor 
comportament del grup de 18 a 25 anys respecte a algunes de les conductes de 
major risc, com la velocitat i la invasió de l'esquerra de la calçada, si bé no hem 
d’oblidar que aquest grup d'edat es troba implicat en el 22 % dels accidents 
mortals. 

Considerant els factors concurrents en els accidents, la velocitat segueix constituint el 
factor clau de l'accidentalitat, i juntament amb la distracció està present en el 
23 % i el 27 % respectivament dels accidents i de les defuncions que han 
produït els accidents mortals. 

Pel tipus de vehicle, destaca la millora dels turismes, en els quals hi ha hagut 2.177 
morts, això és, 431 morts menys que l'any anterior, i els ciclomotors, en els 
quals hi ha hagut 143 morts, que són 26 menys que l'any anterior. Per contra, 
amb motocicleta han mort 270 persones, cosa que ha estat un increment del 17 
%, concretament 40 morts més que el 2003. 

 
Quant a l'ús d'accessoris de seguretat, el nombre de morts sense cinturó ha baixat en 

un 19 %, i el d'usuaris de ciclomotor sense casc en un 9 %. 
Per contra, i avalant la xifra que es ressenya en el paràgraf anterior respecte dels 

morts amb motocicleta, cal dir que la xifra dels morts que no utilitzava casc ha 
ascendit en un 35 %. 

 
Per comunitats autònomes ha estat el País Basc el que ha obtingut millors resultats, 

amb un descens del 42 % en el nombre de morts, seguit del Principat 
d'Astúries amb un descens del 28 %, de Castella - la Manxa amb un 25 %, 
Canàries amb un 22 %, Aragó amb un 18 %, Galícia amb el 16 % i Catalunya, 
Cantàbria i la Comunitat de Madrid el 14 %. La resta de comunitats no han 
experimentat resultats per sota del descens del total estatal. 

 
La campanya «Joves, alcohol i conducció» intentarà 

reduir els sinistres produïts per la conducció sota els 
efectes de l'alcohol. 
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La campanya informativa es denomina «Joves, alcohol i 

conducció», i tracta d'evitar que els joves agafin el volant després d'haver 
begut. Segons va explicar la delegada del Govern per al Pla Nacional sobre 
Drogues, Carmen Moya, la campanya es realitzarà en dues onades: una que 
s'inicia aquest mateix mes i una altra que ho farà al desembre. Els seus suports 
seran la publicitat estàtica (tanques, marquesines, etcètera), mitjans de 
comunicació, Internet i targetes postals. 

 
El director general de Trànsit, Pere Navarro, va insistir que els accidents de trànsit són 

un problema de salut pública, una «autèntica epidèmia», i va recalcar que la 
barreja d'alcohol i conducció és un dels elements essencials que els 
responsables polítics han de combatre. 

 
Esteve va recordar que, segons un estudi elaborat per la DGT, l’any passat, el 32,7 % 

dels conductors víctimes d'accidents de trànsit tenien nivells d'alcohol en la 
sang superiors als permesos, mentre que el 6,4 % d'aquests havien ingerit 
alcohol barrejat amb alguna droga, fàrmac o medicament. 

 
El responsable de Trànsit va anunciar que, aprofitant la campanya de Sanitat, la DGT 

portarà a terme al desembre una operació especial d’alcoholèmia. «Ens sembla 
important aprofitar el suport de la campanya i les circumstàncies 
característiques del mes de desembre per fer un esforç especial de controls 
d’alcoholèmia i acabar de fer arrelar el missatge», va explicar. 

 
Xifres alarmants 
 
Finalment, la ministra de Sanitat, Elena Salgado, va recordar al seu torn que entre el 

10 i el 15 % de les urgències i el 4 % dels ingressos hospitalaris estan 
relacionats amb el consum d'alcohol, com també ho estan gairebé el 50 % dels 
accidents mortals de trànsit i fins al 25 % dels sinistres greus. 

 
Salgado va afegir que ha canviat el patró del consum juvenil d'alcohol, de manera que 

els joves que beuen ho fan cada vegada en quantitats més elevades i en menor 
temps, durant els caps de setmana, normalment fora de la llar i en la via 
pública. 

 
«Els episodis d'embriaguesa formen ja parteix de la cultura juvenil de consum 

d'alcohol, perquè si no, no s'entendria la quantitat de joves que ens diuen que 
s'han emborratxat», va comentar la titular de Sanitat, que va indicar que un 
27,3 % dels joves afirmen haver-se emborratxat en els últims 30 dies, segons 
les dades d'una enquesta realitzada a escolars de 14 a 18 anys el 2004. 
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10 VEGADES MAJOR SEGURETAT 
Autora: Dra. Marta I. Fernández – Consellera directiva d’ISEV (Institut de Seguretat i Educació Vial) 
 

Qui no es deté a llegir atentament una notícia que faci referència a un accident en el qual va 
participar un autobús de llarga distància? Aquest interès de saber què va passar, 
moltes vegades no es manifesta davant simples accidents entre vehicles o camions. 
Quina és la diferència? L'espectacularitat dels fets, la concentració de morts o lesionats 
en un únic esdeveniment, la identificació de l'empresa, etc. etc. 

Evidentment, a nivell social, els accidents de trànsit que involucren aquest tipus de vehicles 
constitueixen un impacte periodístic important i, amb això, alguns mitjans de 
comunicació creuen tenir garantides les vendes. Òbviament que el dret d'informar no 
es qüestiona, el tema és l'«opinió» que de vegades es fa lliscar entorn del fet objectiu 
de l'accident. Opinió que poques vegades té per font especialistes o perits 
accidentòlegs, i sí —la majoria de les vegades— comentaris presos als voltants de 
l'escena del «desastre». 

No parlem del dret a rèplica, que mai no arriba, ni de la impossibilitat que hi ha de conèixer 
com a usuaris o simples ciutadans les causes veritables que han originat l'accident. 
Només queden dubtes i incerteses, i la sospita que viatjar en un autobús o autocar de 
llarga distància a Argentina és gairebé una acció suïcida. 

No obstant això, la realitat dels fets pot dur-nos a desmentir aquesta creença. Viatjar en una 
unitat del servei de transport de passatgers per automotor és, a Argentina i en el món, 
10 vegades més segur que viatjar en un vehicle particular.* I, per a qui ho dubti, anem 
a assenyalar algunes raons que justifiquen la nostra afirmació: 

- Obligatorietat de revisar els vehicles en forma periòdica.  
- Obligatorietat de realitzar un examen psicofísic específic, per als conductors. 
- Terme mitjà de la flota que no supera els 6 anys d'antiguitat. 
- Obligatorietat d'incorporar sistemes limitadors de velocitat. 
- Controls de descans de conductors conjunts a càrrec d'organismes públics relacionats amb 

l'àrea del transport i amb l'àrea laboral. 
- Participa en la sinistralitat amb un 9 % (el vehicle particular hi té una participació del 60 %). 

(Font Banc Estadístic Siniestral, ISEV any 2003.) 
 
És una realitat que, en matèria de seguretat vial, als argentins ens falta molt per fer. I no és 

menys cert que les empreses transportistes no poden baixar els braços en aquesta 
matèria. Però també es fa necessari reconèixer el risc on realment aquest risc és, i no 
és justament en el transport de passatgers on habita el «cuco» de la inseguretat. 

 
El risc d'accident es fa present també en les vies sense senyalització suficient, o amb 

«banquinas» (vorals) en mal estat, en els conductors particulars que de manera 
desaprensiva excedeixen els límits de velocitat, en la falta de control per part de 
l'autoritat a les altres maneres de transport, en l'absència d'una educació vial que de 
manera primerenca ens vagi formant en hàbits positius, en fi la llista és llarga... 

 
El greu problema que tenim en relació al tema de seguretat vial no pot resoldre's buscant bocs 

expiatoris que ens donin la falsa sensació que hem identificat «l'autor» responsable 
d'aquesta gravíssima situació. 
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Tampoc podem disculpar actituds irresponsables o negligents, en aquesta matèria que es 
cobra tantes vides i que posa en risc la salut de tantes persones. 

Els països que han sabut modificar una estadística creixent, fent disminuir el nombre de morts 
i lesionats, no ho han fet enfocant un únic sector, ho han fet de manera integral, amb 
polítiques graduals i sostingudes, amb terminis certs i resultats mesurables. Argentina 
no pot encara determinar el nombre de víctimes que el trànsit es cobra 
any a any. No pot implementar instituts com la revisió tècnica de 
vehicles de manera generalitzada (només el transport interjurisdiccional 
la té vigent). L’expedició de llicències de conduir segueix tenint fugides 
importants, amb la qual cosa molts conductors surten als carrers sense 
haver rendit l'examen de maneig (conduir)... 

Com a ciutadans hem d’exigir que s'investiguin les causes reals dels accidents, 
sobretot quan hi estan involucrats vehicles del servei públic de 
transport de passatgers. Però aquesta tasca ha de ser responsable i 
sincera. Si un empresari és el culpable, s’haurà d’actuar en 
conseqüència i aplicar les mesures que el dret estableixi; però si darrere 
d'aquesta responsabilitat «evident» s'identifica una negligència o 
omissió de l'Estat, també hem de publicar-ho i difondre-ho en els 
mitjans de comunicació, perquè només així haurem posat el «cascavell 
al gat». 

*  «L'estudi indica que, en comparació d'una persona que viatgi en automòbil, 
per cada quilòmetre recorregut, una que circuli en un vehicle motoritzat de 
dues rodes té 20 vegades més probabilitats de morir, una que va caminant té 
nou vegades més probabilitats de morir i una que va amb bicicleta té vuit 
vegades més probabilitats de morir. No obstant això, l'ocupant d'un automòbil 
té 10 vegades més probabilitats de morir que el passatger d'un autobús o 
autocar i 20 vegades més que el passatger d'un tren». 
Font: «Transport safety performance in the EU». Brussels, European Transport Safety Council, Transport 

Accident Statistics Working Party, 2003. 

Quadre: Defuncions per cada 100 milions de quilòmetres per passatgers i per 
cada 100 milions d'hores de viatge per passatgers en els països de la Unió Europea 
durant el període 2001-2002. 

 KMS/PASSATGERS * HORES/PASSATGERS**
En via pública (total) 0,95 28 
Vehicle de motor dues rodes 13,80 440 
A peu 6,40 75 
Amb bicicleta 5,40 25 
Amb automòbil (turisme) 0,70 25 
Amb autobús o autocar 0,07 2 
Amb avió 0,035 8 
Amb ferrocarril 0,035 2 
   

* Per quilòmetre/passatger s'entén la distància total recorreguda per tots els que han viatjat d'aquesta manera. 
** Per hores de viatge/passatger s'entén el temps total que han passat viatjant tots els que han utilitzat aquest 

mitjà. 
Font: «Transport safety performance in the EU». Brussels, European Transport Safety Council, Transport Accident Statistics 

Working Party, 2003. 


